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PREVISIONES SOBRE AVERIAS

ENGRASE MOTOR

192 Es frecuente gue algunos usuarios, a pesar do las recomendaciones gque

figuran en el mauual de instrucciones, sobre la necesidad de emplear
aceite Hepmol Motor Uil IU SAE 40 en verano y SAG 30 en invierno, utili-
zman otros acoitos que no rounon las caractorigtions de viscogidad y otras

‘propiodados nocosarias.

22 Es necesario ingiytir en la conveniencia de caubiar el aceite cada

2000 kms., y on previpién de que-los clientes torden mds tiempo en ha
cerlo, recomendamos parn todos los ocasos que pongan en el carter 2 lltros,
o pesar de gque en el wanual de instrucciones Iigure 1'750. En la proxima
ediocién que hagamos do dichos manuales este deto serd modificado,

39 La experiencia nogy lLa demostrado gue un porcentaje muy elevado de usua
rios no tienen la precaucidn de calentar ol motor a bajo réginen antes
de exigirle el maximo esfuerzo y es corriesnte vor a algunos clientea que,
apenag han puesto la motecicleta en marcha, dan todo el gas que el motor
admite y esto, naturalmente, perjudica los Organcs que precisan lubrifica
0idén pues, estando ol aceile frio, no llegn con la facilidad necesaria a
las pa§tes altas dol motor (ver parrefo 19 pég. 33 del Manuael de Instruc—
ciocnes 3

Conolugidn.— Aunque oconfiomos cn su inapreciable colaboracidn y estamonm
convencidos del interds quc Vdes. ponem en todo lo que suponga defender ol i
prestigio de nuestra naroa, camprendemos lo dificil que resulta la labor

de ingtruir a todos y a ocada uno do los usuarios y, sobre todo, en aguo-

llos casos en que ol cliente no guiere aprender. tEstos ultimos son los

que no dudan nunoa en atribuir cualquier averia o defectos de construccidn).

IMPORTANTE,~ Al objoto de corregir, en la mayor varte pogible, las conse
cuerfcias porniciosas dovivadas de la falta de atencidon en los apartados 2
12, 20 y 32, hemos.introducido unas pogueflas wodilicaciones en el sistema

de cngrase; que llevardn todos los motores a partir del nitmero 10.801, Di L
chas modificacioncs consigton en colocar un tapdn de aluminio con un ori-

fiocio do @ 2'5 mm. on ol oxtremo del oigiieiial (lado distribucidén) y on pa .
sar cl didmetro del casguillo ref. 175CL1003, que une el cilindro con -la

culata, de 2'2 mm, o 3 mm., Para efcctuar esta operzoidn no cs aconseja~

ble sacar el casguillo que estd muy ajustado al cilindro. Basta pasar

una hrooa de ﬁ 3 m, y asegurarse de quec no gqueden particulas metdlicas a

lo largo del conducto. En los motores que el cigilicfial lleve ya una clavi

Jja cldstioa coloocada on el extromo, no es necesaric poner el tapdn, En

ostos casos bastard con modificar el didmetro del capguillo, como se indi

oa mis arriba. Bu ol dibujo adjunto ostdn scficladas las reforidas modifi
cacioneg.
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EXCITADOR _CARBURADOR

Hemos observado gue algwnop excitadores quedan agerrotados en la posicidn
inferior y, entonces, presionan constantemente 6l flotador. En estas con
diciones es muy fdcil que la gasolina pueda pasar ol carter, en los perio
dos que la motocicleta peruanezoa estacionada, como advertiamos en una de
nuestras cartas referenle a esta ouestién.-

Esta misma causa provoca ol mal funolouamlenuo La] motor por nivel del car
burador inadecuado.

Por nuestra parte hemos tomado ya las medidas oportunas y oreemos gue el
fabricante de los ocarburadores resolveri este problema, A Vdes. les enca
Tecemos, entre tanto, la vigilancia de los carburadores y, sobre todo, la
rapida sustitueidn de los excitadores, en los gue adviertan tales defi-
cisencias.,

RECTIFICADOR DE CORRIENTE

De todog los Conoesionarios es sabido que on nuestras motocicletas esta

pieza no sufre averias pero; sin embargo, nos han sido devueltas, hasta

la fecha, cuatro pilezaas y, salvo en una que llegd a nuestro poder total=
mente aplastada y no pudimos determinar exactamente el origen de la ave-
ria, en lap otras trec pudimos diagnosticar con toda certeza, ya que so

trataba de una averis ouyo origen es inconfundible.

Causas de estas averiag.- Invoralon de la polarided de la bateria o oix
oulacién sin baterfa. (Ver pég. 40 dol Manual deo Instrucciones, Ultimo
pérrafo). Lae dog causas producen los mismog ofcotos en el rectificador.
Una vez el reotificador oruzado puede dosimdntarse el rotor del alterna-
dor y, ocntonces, naturalmonte, la bateria no carga atn sustituyondo el
rectificador averiando.

Recomendomos una vez mas la maxima atenoién en no oambiar los polos de la
bateria ocuando ésta se desumonte de la motocicleta para poner agua, Cargar,
etc., ete. El cable negro debe conectarse al polo que lleva la tuerca de
color negro y.el cable azul, al polo con la tuercn del mismo color.

BUJIA

Existe enire la clientela motociclista una general ignorancia scbre este
punto y es corriente que los usuarios monten bujias inadecuadas. A con=-
tinuacidén detallamos algunos tipos indicados paora la DUCATI 125 S en las
principales marcass
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